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Fahrergassackmodul * 

Die Erfindung betriffi ein Fahrergassackmodul, mit einem Gassack, der eine, 
bezogen auf den aufgeblsisenen Zustand, Vorderwand aufweist, die dem Fahrer 
zugewandt ist und deren Mittenabschnitt im aufgeblasenen Zustand eine 
5 Einbuchtung aufweist, indem der Mittenabschnitt wenigstens teilweise an einer 
Bewegung in Richtung aus dem Gassackmodul heraiis gehindert wird. 

Bei solchen Gassackmodulen, die beispielsweise aus der EP-A-1 115 926 
bekannt sind, ist der Gassack ixblicherweise ringformig. Die Vorderwand ist dabei 
diejenige Wand des Gassacks, die im aufgeblasenen Zustand zum Fahrer gerichtet 
10 . ist und auf die der Fahrer prallen kanh. Der Mittenabschnitt ist iiblicherweise das 
Zentnmi der Vorderwand, das wenigstens zu Beginn der Entfaltung am Gassack- 
/ modul befestigt bleibt, so daB sich im aufgeblasenen Zustand die bereits erwahnte 
Ringform des Gassacks bildet. Aufgrund dieser Ringform tritt der Gassack schrag 
nach auBeh aus deni im Lenkrad des Fahrzeugs untergebrachten Modul aus, erst 
15 anschlieBend bewegt sich die Vorderwand in Richtung zum Fahrer. 

Auch far den Fall eines ftuhzeitigen Auftreffens des Fahrers auf den sich noch 
entfaltenden Gassack oder bei einer Beeinflussxmg der Entfaltung durch ein 
Hindemis wird eine fiir den Fahrer optimale Schutzwirkung angestrebt. Bei 
herkommlichen Gassackmodulen mit einem ringformigen Gassack wird eine 
20 gezielte Entfaltung durch eine aufwendige Vorfaltung des Gassacks unterstiitzt. 
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Die Erfindung schaffl ein einfacher und kostengiinstiger herzustellendes 
Fahrergassackmodul, bei dem auch unter nicht-optimalen Entfaltungsbedingungen 
ein verbesserter Schutz fur den Fahrer OTeicht wird. 

GemaJJ der Erfindung ist bei einem Fahrergassackmodul der eingangs 
5 genannten Art vorgesehen, daB die Vorderwand, bezogen auf das Zentrum der 
Einbuchtung, einen oberen und einen unteren Bereich aufweist, wobei der AuBen- 
rand des oberen Bereichs drei im wesentlichen gerade Abschnitte aufweist. Im 
Gegensatz zur iiblichen Ringform des Gassacks bei gattungsgemaBen Fahrer- 
gassackmodulen sieht die Erfindung eine „eckige" Kontur des oberen Bereichs 
<J> Vorderwand des Gassacks vor, die eine Abstutzung des Gassacks am Kranz 

des Lenkrads des Fahrzeugs wahrend der Entfaltung unterstutzt. Durch die beson- 
dere Geometrie des oberen Bereichs wird somit ein unter xmgunstigen Bedin- 
gungen mogliches Eintauchen des Gassacks hinter den Lenkradkranz wahrend der 
Entfaltung vermieden, ohne daB eine Vorfaltung des Gassacks erforderlich ist. 
15 Der Wegfall der Vorfaltung fiihrt allgemein zu einer groBeren ProzeBsicherheit 
bei der Herstellimg des Gassackmoduls. Zudem kann die Taktzeit beim FaltprozeB 
des Gassacks verkiirzt werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaBen Fahrergassackmoduls 
sind in den Unteranspriichen angegeben. 

/ • ' • • " 

.J 20 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 

genden Beschreibung und aus den beigefugten Zeichnimgen, auf die Bezug 

genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

- Figur la eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Fahrergassackmoduls 
mit aufgeblasenem Gassack gemaB einer ersten Ausfiihrungsform; 

25 - Figur lb eine Draufsicht auf das Fahrergassackmodul aus Figur la; xmd 

- Figur 2 eine Draufsicht auf ein erfindungsgemaBes Fahrergassackmodul 
mit aufgeblasenem Gassack gemaB einer zweiten Ausfiihrungsform. 
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Das in Figur la dargestellte Gassackmodul 10 ist im Lenkrad eines Fahrzeugs 
untergebracht. Das. Gassackmodul 10 weist einen Gasgenerator 12 auf, um den 
herum ein Halfeteil in. Form eines Diffusors 14 angeordnet ist. Der Diffusor 14 ist 
wiederum zusammen mit dem Gasgenerator 12 am Gehause 16 des Gassack- 
5 modxils 10 arretiert. Zwischen dem Dififusor 14 \md der AviBenwand des Gehauses 
ist ein Ringraum gebildet, in dem ein ohne Vorfaltung zusammengelegter Gassack 
18 untergebracht ist. Eine Abdeckklappe 20 verschlieBt das Gassackmodul 10 im 
nicht-entfalteten Zustand des Gassacks 18 und wird beim Entfalten nach aufien 
geschwenkt. 

10 Der Gassack 18 besteht aus einer Gassackwand, die mehrere Abschnitte hat, 

unter anderem einen Abschnitt, der als Vorderwiand 22 bezeichnet wird. Die 
Vorderwand 22 ist der Teil des Gassacks 1 8, der dem Fahrer A zugewandt ist. Die 
Vorderwand 22 hat einen zentrischen Abschnitt, im folgenden Mittenabschnitt 24 
genannt, der einwarts in Richtung zum Diffusor 14 verlauft, also in das Innere des 

1 5 Gassacks 1 8 gerichtet ist, so daB sich eine Einbuchtung 26 ergibt. 

Die in Figur lb dargestellte Draufsicht des Gassackmoduls 10 zeigt die Form 
des Gassacks 18 aus der Sicht des Fahrers A. Die Vorderwand 22 laBt sich in 
einen Bereich oberhalb des Zentrums 28 der Einbuchtung 26 (oberer Bereich 30) 
imd einen Bereich imterhalb des Zentrums 28 (unterer Bereich 32) unterteilen, 

20 wobei der xmtere Bereich 32 anders geformt ist als der obere Bereich 30. Wahrend 
der untere Bereich 32 im wesentlichen die Form eines Ringabschnitts mit einem 
runden AuBenrand 34 hat, weist der Aufienrand 36 des oberen Bereichs 30 drei im 
wesentlichen gerade, durch zwei gekriimmte Ubergangsabschnitte 36d, 36e 
verbundene Abschnitte 36a, 36b, 36c auf. Die Radien Rl, R2 der gekriimmten 

25 Ubergangsabschnitte 36d, 36e sind wesentlich kleiner als die Radien R3, R4, die 
die Kriimmung des AuBenrands 34 des unteren Bereichs 32 bestimmen, und somit 
wesentlich kleiner als der Abstand der gekriimmten Ubergangsabschnitte 36d, 36e . 
vom Zentrum 28 der. Einbuchtung 26. Dadurch erhalt der obere Bereich 30 der 
Vorderwand 22 eine yergleichsweise „eckige" Form. 



PRINZ& Partner 
T10414 DE 



- 4/6 - 



31. Januar 2003 



Bei der beispielhaft dargestellten Ausfuhrungsform der Figuren la und lb ist 
die horizontale Breite wl (quer zur Fahizeuglangsrichtung) des unteren Bereichs 
32 gleich der Breite w2 des pberen Bereichs 30, und die vertikale Hohe hi des 
unteren Bereichs 32 ist kleiner als die Hohe h2 des oberen Bereichs 30. Bei alter- 
nativen Ausfuhfungsformen kann aber die Breite w2 des oberen Bereichs groBer 
als die Breite wl des unteren Bereichs und/oder die Hohen hi, h2 der beiden 
Bereiche 30, 32 gleich sein: - 

Die in Figur 2 gezeigte Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der 2aivor 
beschriebenen Ausfuhrungsform dadiirch, daB auch der untere Bereich 32 eine 
„eckige" Form hat, so daB sich insgesanit eine rechteckige Form der Vorderwand 
22 ergibt. Der Aufienrand 34 des imteren Bereichs 32 laBt sich analog zum 
AuBenfand 36 des oberen Bereichs 30 in drei im wesentlichen gerade Abschnitte 
34a, 34b, 34c und zwei gekrurnmte Ubergangsabschnitte 34d, 34e mit Kriim- 
mungsradien R3 bzw. R4 unterteilen, 

Beiden dargestellten Ausfiihrungsformen ist gemeiii, daB iiisbesondere der 
„eckige" obere Bereich 30 der Vorderwand 22 eine Abstutzung des Gassacks 18 
am Lenkradkranz bei der Entfaltung unterstiitzt und somit ein Eintauchen hinter 
den Lenkradkranz verhindert. ^ ' 
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Schutzanspruche . 

L Fahrergassackmodul, mit einem Gassack (18), der eine, bezogen auf den 
aufgeblasenen Zustand, Vorderwand (22) aufweist, die dem Fahrer (A) zugewandt 
ist xind deren Mittenabschnitt (24) im aufgeblasenen Zustand eine Einbuchtung 
(26) aufweist, indem der Mittenabschnitt (24) wenigstens teilweise an einer 
Bewegung in Richtung aus dem Gassackmodul (10) heraus gehindert wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorderwand (22), bezogen auf das Zentrum (28) 
der Einbuchtung (26), einen oberen Bereich (30) und einen unteren Bereich (32) 
aufweist, wobei der Aufieiirand (36) des oberen Bereichs (30) drei im wesent- 
lichen gerade Abschnitte (36a, 36b, 36c) aufweist. 

2. Fahrergassackmodul nach Arispruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
drei geraden Abschnitte (36a, 36b, 36c) des AuBenrands (36) des oberen Bereichs 
(30) durch gekriimmte Ubergangsabschnitte (36d, 36e) niiteinander verbunden 
sind, deren Radien (Rl, R2) wesentlich kleiner sind als ihr Abstand vom Zentrum 
(28) der Einbuchtung (26). . 

3: Fahrergassackmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die horizontale Breite (w2) des oberen Bereichs (30) groBer oder gleich der 
horizontalen Breite (wl) des xmteren Bereichs (32) ist. . 

4. Fahrergassackmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die vertikale Hohe (h2) des oberen Bereichs (30).gr6Ber oder 
gleich der vertikalen Hohe (hi) des unteren Bereichs (32) ist. 

5. Fahrergassackmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB auch der AuBenrand (34) des unteren Bereichs (32) drei im 
wesentlichen gerade Abschnitte (34a, 34b, 34c) aufweist. 

6. Fahrergassackmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
drei geraden Abschnitte (34a, 34b, 34c) des unteren Bereichs (32) durch 
gekriimmte Ubergangsabschnitte (34d, 34e) miteinander verbunden sind, deren 
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Radien (R3, R4) wesentlich kleiner sind als ihr Abstand vom Zentram (28) der 
Einbuchtung (26). 



